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Comune di Modena
Assessorato alla Cultura

e Beni culturali

Biblioteca civica di storia del-
I’arte “Luigi Poletti”

Assessorato all’Urbanistica

In collaborazione con
Ordine degli architetti della
Provincia di Modena

A cura di Catia Mazzeri,
Biblioteca civica di storia
dell’arte “Luigi Poletti”

Il ciclo di conferenze “Percorsi
di storia della citta. Le citta
medievali” ha avuto luogo a
Modena, presso la Fondazione
Collegio San Carlo, nei mesi di
aprile-maggio 1996.

I relatori delle conferenze sono
stati: Enrico Guidoni, docente
di Storia dell’urbanistica presso
I’Universita “La Sapienza” di
Roma; Ugo Soragni, direttore
della Soprintendenza per i beni
ambientali e architettonici di
Verona; Letizia Ermini Pani,
docente di Archeologia e
Topografia medievale
all’Universita “La Sapienza”
di Roma; Massimo Ferretti,
docente di Storia dell’arte
medievale all’Universita di
Bologna.

Il coordinamento e la presenta-
zione degli incontri sono stati
curati da Enrico Guidoni.

La sintesi delle conferenze &
stata stesa dai relatori.



La pubblicazione del fascicolo
“Le citta medievali”, sintesi del
secondo appuntamento con la
serie “Percorsi di storia della
citta”, fornisce 1’opportunita agli
utenti delle lezioni e della
Biblioteca civica di storia del-
I’arte “Luigi Poletti” di avere a
disposizione materiale documen-
tario e bibliografico che permet-
te di vagliare e approfondire le
informazioni ottenute durante gli
incontri.

Le conferenze di storia dell’ar-
chitettura, dell’arte e dell’urba-
nistica proposte da oltre un
decennio sono infatti parte inte-
grante dei servizi informativi di
un Istituto specializzato come la
Poletti, e offrono periodicamente
I’approccio con ricerche e studi
complessi e con differenti ango-
lazioni critiche.

Nel 1996 saperi specialistici
diversi si sono confrontati su
grandi temi dell’urbanistica
medievale, che solo recentemen-
te hanno trovato spazio adeguato
in una prospettiva storica in
parte condizionata dal mito rina-
scimentale. Colgo dunque I’oc-
casione per ringraziare i docenti
che hanno tenuto le lezioni, ai
quali si deve il successo dell’ini-
ziativa. Un ringraziamento parti-
colare va all’ideatore e al coor-
dinatore del ciclo, prof. Enrico
Guidoni, anche per la particolare
attenzione prestata alla costru-
zione della conferenza su
Modena Medievale.

Si ¢ dimostrata fondamentale per
la realizzazione delle lezioni la
partecipazione dell’ Assessorato
all’urbanistica del Comune di
Modena, particolarmente attento

alla divulgazione dei temi ine-
renti la storia della citta. Voglio
infine sottolineare la fruttuosa
collaborazione con I’Ordine
degli architetti della Provincia di
Modena, che da anni dedica
grande attenzione ai temi della
cultura architettonica per 1’ag-
giornamento dei propri iscritti.
L’augurio ¢ che questa iniziativa
possa arricchire la conoscenza
della storia dell’urbanistica e
dell’architettura, discipline fon-
damentali per la formazione di
un sapere storico complesso,
nonché valorizzare il patrimonio
della Biblioteca Poletti, che
costituisce un corpus di informa-
zioni in continua crescita e un
solido telaio di riferimento per le
idee e le problematiche propo-
ste.

Gianni Cottafavi
Assessore alla Cultura
e Beni culturali



Croce di chiese
e croce di strade

Le vicende delle citta medievali europee,
dalla fine del mondo antico alle soglie del-
I'eta moderna, si prestano ad approfondi-
menti di diversa impostazione disciplina-
re. Larcheologia ha prodotto, soprattutto
per I'alto medioevo, una grande quantita
di dati relativi alle testimonianze materiali,
soffermandosi sul problema della conti-
nuit¥/discontinuita e sulla stratificazione
di tecniche, manufatti, modi-di vita.

Dal punto di vista della storia urbanistica,
che in questa sede ci interessa riproporre
e aggiornare, hanno grande rilevanza i
modelli di insediamento, gli schemi di
impianto complessivo della rete viaria e
delle presenze monumentali, le modalita
di tracciamento delle strade e delle deli-
mitazioni dei lotti; tutto questo natural-
mente in rapporto con lo sviluppo-discon-
tinuo nel tempo e nello spazio - delle esi-
genze economiche, dei sistemi politici e
degli apporti culturali. Acquista importan-
za centrale, in un’ottica mediterranea ed
europea, la stratificazione dei modelli
progettuali, cioe di quegli schemi, funzio-
nali e interpretativi, che in ogni epoca pre-
siedono alle modificazioni urbane non
casuali.

L'arte di progettare le citta, se pure su basi
pitl semplici e differenti, non si eclissa
totalmente nei secoli della grande crisi
urbana dell'occidente, anzi rivela caratteri
innovativi che saranno totalmente svilup-
pati in eta comunale e che costituiranno la
base del definitivo consolidamento urba-
no.

In queste brevi noti indichiamo, per gran-
di linee, la successione storica e tipologi-
ca dei modelli d’impianto che hanno mag-
giormente influenzato I'urbanistica medie-
vale. In stretta continuita con le cittd anti-
che, si afferma nella societa cristianizzata
I'esigenza di collocare i monumenti della

Le citta medievali in area mediterranea
ed europea: stratificazioni materiali e modelli

progettuali

Enrico Guidoni

%,

\

7,

$*-PIERRE
D€ CusInes

rT—

nuova religione secondo un ordine non
casuale, che tenga conto sia del rapporto
con il territorio che dei nuovi valori sim-
bolici emergenti. In questa ottica va consi-
derata la croce di chiese, 1a piu antica e
genuina espressione del cristianesimo
calato in una realta che, in quanto total-
mente costruita secondo una logica paga-
na, ha necessita di essere cambiata di
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Dall'alto: le mura comunali come strumento
di unificazione urbanistica.

Sotto: il recinto di Tolosa, sec. XlIl e quello
di Reims, nel sec. XIlI-XIV
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Piazza e palazzi pubblici.
Planimetria parziale

di Lubecca, con il Rathaus
(sec.Xlll e sgg.)

che fa da filtro fra il
Duomo e il mercato

segno, rielaborando nel modo pit sempli-
ce ed efficace il disegno d'insieme della
citta senza peraltro intervenire sul tessuto
consolidato. Tra il quarto e il quinto seco-
lo questo tipo di reciproca connessione
tra chiese o basiliche trova applicazione,
con varianti, a Milano e Roma, e si diffon-
de nei secoli successivi fino a diventare un
segno distintivo sia di citta cristianizzate,
sia di centri di nuova fondazione (ad
esempio Utrecht nell’XI secolo). Il model-
lo pii comune consiste nella disposizione
cruciforme dei quattro edifici sacri, ideal-
mente collocati ai quattro punti cardinali e
quindi funzionali alla protezione dei citta-
dini da ogni possibile calamita, e nel posi-
zionamento centrale della cattedrale o
comunque della chiesa rappresentativa
dell'unita urbana (qualche volta la chiesa
dei mercanti legata al centro commercia-
le). La persistenza di questa tradizione, sia
nel tardo medioevo (disposizione delle
chiese degli Ordini Mendicanti) sia in eta
controriformista e barocca, si giustifica
con la chiara intenzionalita della istituzio-
ne ecclesiastica di continuare a connotare
lo spazio urbano impiegando parametri
simbolici e astratti in contrapposizione
con l'evoluzione dei caratteri estetici e
funzionali propri della cultura laica di
estrazione mercantile e comunale.

Di poco successiva sembra la formulazio-
ne del modello della croce di strade, che
si perfeziona e si consolida in Inghilterra
nell'eta anglo-sassone e che, se in princi-
pio & stato certamente impiegato nel riuti-

lizzo dei castra romani abbandonati, ben
presto si rivela come un efficace sistema di
progettazione ex novo. In questo caso &
evidente il rapporto con l'impianto cardo-
decumanico, caratterizzato da due strade
che si incrociano nel luogo centrale, pro-
lungandosi fino alle quattro porte e colle-
gando I'insediamento alla dimensione
territoriale. L'asse principale del castrum
romano ¢ tuttavia sempre interrotto dal
praetorium, che fa da sfondo prospettico
al cardo maximus; mentre nella rielabora-
zione cristiana di questa tipologia anche
questa anomalia funzionale viene elimina-
ta, a vantaggio di una croce aperta ed
equivalente nelle quattro direzioni dello
spazio. Come nella croce di chiese, il sim-
bolo dominante & proprio quello della
croce; e anche in questo caso possiamo
notare una lunga persistenza in tutta
I'Europa cristiana, con una possibile diffu-
sione nel continente (Francia settentriona-
le, Germania) a partire dall'undicesimo
secolo e un'adozione generalizzata fino
alla fine del diciottesimo secolo. Per que-
sto modello d'impianto si pud veramente
parlare di continuita tra medioevo ed eta
moderna: cio si spiega ancora con motiva-
zioni ideologiche e simboliche, ma anche
e soprattutto per la concreta funzionalita
della croce di strade in rapporto con le
necessita commerciali e viarie. In molte
citta anglosassoni (secc. IX-XI) e norman-
ne (secc. XI-XII) si puo studiare lo sche-
ma nella sua completezza: le quattro stra-
de principali ospitano le attivita di merca-

to, protette nel punto centrale da una
croce su piedistallo, in legno o pietra, visi-
bile da ogni direzione; la cattedrale, a sua
volta, insiste sul luogo centrale senza tut-
tavia interrompere la continuita delle stra-
de. Mura e porte - che negli esempi pilt
antichi riutilizzano strutture romane - rac-
chiudono la citta fortificata; il castello si
colloca spesso in posizione angolare, in
modo da non interferire con la regolarita
dell’organismo.

Se queste sono le due tipologie piu carat-
terizzanti, diffuse e persistenti nella pro-
gettazione cristiana della citta, molte altre
sono le soluzioni affini, meno complete
ma sempre sintomatiche di valori e inte-
ressi innovativi.

Lo sviluppo monumentale dell’architettura
dell’eta carolingia e ottoniana presenta, ad
esempio, dei riflessi importanti nell’asset-
to urbano.

In area centroeuropea si colgono i pri-
mordi di quell'interesse per la connessio-
ne tra strada e facciata che condurra,
attraverso progressive regolarizzazioni,
alla strada con fondale tardomedievale,
rinascimentale e barocca. In asse con il
portale principale di cattedrali, abbazie e
chiese di particolare importanza viene
tracciata una strada che, consentendone
una veduta a distanza, ne valorizza gerar-
chicamente la presenza e il valore nei con-
fronti della comune edilizia abitativa.



I tessuti urbani

Tenendo conto che gran parte delle tra-
sformazioni e delle formazioni di tessuti
urbani altomedievali appaiono frutto di
situazioni incontrollate piuttosto che inter-
venti programmati e intenzionali, & tuttavia
possibile indicare, grazie a confronti siste-
matici e a qualche esempio ben documen-
tato, differenti categorie di caratterizzazio-
ne e di aggregazione delle cellule residen-
ziali, oltre che di tracciamento della rete
stradale. Un primo schema, di derivazione
antica, ¢ facilmente individuabile nell’or-
ganizzazione per strigas, cioé per strade
parallele e isolati stretti e allungati, che
trae sicuramente origine dalle citta greche
(in particolare dagli impianti, in parte
soprawissuti all'abbandono altomedieva-
le), dell'ltalia meridionale (ad es.
Napoli). Non si tratta per0 di una soprav-
vivenza articolata e strutturata, quanto
piuttosto di una consuetudine residenziale
ripresa per la sua efficacia e per la sua
semplicita, e diffusa in tutta I'area medi-
terranea bizantina e anche nel continente
europeo. Le nuove fondazioni riflettono in
gran parte fino al XII secolo e anche oltre,
di questo modello di suddivisione del
suolo, che in determinate aree (ad esem-
pio in Sicilia) continua ad essere applica-
to fino al diciannovesimo secolo.
Particolare diffusione si riscontra nei cen-
tri costieri adriatici ingranditi o fondati tra
il X e I'XI secolo per diretto o indiretto
intervento bizantino, come Taranto,
Molfetta, Ferrara, Chioggia ecc.

Una seconda componente essenziale, che
si afferma gradatamente a partire dal IX-X
secolo e che a sua volta si presenta a dif-
fusione europea, & quella islamica, pre-
sente in tutta I'area mediterranea con
forme e incidenze differenziate. Il fenome-
no ¢ stato studiato soprattutto nella peni-
sola iberica e in quella italiana, ma &
egualmente visibile nei centri antichi della
Francia meridionale e della penisola
balcanica; ad una prima fase altomedieva-
le segue, nelle zone sottoposte all’offensi-
va turca, una seconda fase in eta moderna
(XV-XVI sec.).

Limpianto labirintico della rete viaria, la
gerarchia tra le strade principali e secon-
darie (shari, darb, azukac), il posiziona-
mento centrale della moschea principale
sono alcuni dei caratteri distintivi che
accomunano citta europee, citta nordafri-
cane e del vicino oriente. Questi caratteri,
variamente mescolati con I'eredita antica
e altri modelli di impianto (ad esempio
quello per strigas di cui si & detto), si tra-
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sferiscono alle citta e ai centri minori
occidentali nel corso di secoli giungendo
a determinare forme di insediamento
basate, nelle loro formulazioni piu eviden-
ti, sulla diffusione del modulo residenziale
del vicolo cieco, unita plurifamiliare che
in etd medievale aveva anche chiare fina-
lita difensive. Si pud anzi affermare che la
validita di questi modelli che hanno la
forza di imporsi per la loro funzionalita,
risiede in larga misura nella rispondenza
ad esigenze di isolamento e di frammenta-
zione dei tessuti urbani e quindi, in defini-
tiva, di privatizzazione dello spazio cittadi-
no. Linesauribile varieta delle forme pla-
nimetriche dei vicoli non deve far dimen-
ticare la loro chiara matrice progettuale,
evidentissima nelle tarde realizzazioni for-
tificate del Marocco ma analizzabili anche,
nella generalita dei casi, come esigenza di
differenziazione della via di accesso alle
abitazioni, nel segno di una necessita di
segretezza e di protezione da estranei e
nemici. Se ancora nel XVI secolo nella
citta nordafricana porte di legno, guarda-
te da sentinelle, bloccavano I'entrata dei

Ricostruzione dell'assetto duecentesco della
Piazza maggiore di Bologna, con il Palatium
vetus (salone dei consigli) innestato sul
palazzo del Podesta e sulla croce di strade,
voltata organizzata intorno al pemo della
torre

vicoli, & da ritenere che in eta medievale
fosse questa la condizione generalmente
diffusa nelle aree di pil intensa islamizza-
zione, come la Spagna e la Sicilia.

In eta moderna i vicoli tendono ad aprirsi,
ma persistono come ambito privilegiato
della vita comunitaria e delle attivita con-
tadine e artigiane svolte in ambito urbano;
ma gia a partire almeno dal XIII secolo le
aree centrali e pil densamente abitate
delle citta comunali sono sottoposte a
interventi di modernizzazione che com-
portano I'apertura dei vicoli e I'amplia-
mento delle sedi stradali, per favorire la
circolazione e rendere permeabile alla
pubblica autorita ogni parte dell’organi-
smo urbano.



L'urbanistica comunale:
legislazione, progetti,
citta nuove

L'ultimo capitolo dell'urbanistica medieva-
le vede impegnate le principali cittd nel
rinnovamento, in ogni settore di attivita,
dal territorio ai complessi monumentali,
della propria struttura e della propria
immagine. Un ruolo di primo piano hanno
svolto, tra XII e XIV secolo, i comuni ita-
liani del centro-nord, impegnati nella dife-
sa delle proprie liberta politiche nei con-
fronti dell’autorita imperiale, nella con-
quista del contado e nella monumentaliz-
zazione del centro cittadino. Ogni campo
d’azione viene gradualmente sottoposto
all'autorita locale: la costruzione delle
nuove cinte difensive, della cattedrale,
delle chiese degli Ordini mendicanti, I'a-
pertura di piazze e strade, la fondazione di
nuovi insediamenti ecc. Gli statuti, diversi
da citta a citta e straordinariamente ricchi
e dettagliati soprattutto nel settore del
controllo sull'edilizia privata e in quello
della manutenzione degli spazi collettivi,
costituiscono il fondamento legislativo-
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normativo di ogni possibile ulteriore
modificazione della forma urbafa: essi
resteranno in vigore, naturalmente modifi-
cati, fino al XVIII secolo, garantendo una
efficace continuita di gestione del costrui-
to. Ma accanto alla oridinaria amministra-
zione si registrano specifici interessi per
I'ammodernamento e I'ampliamento delle
antiche citta e per la fondazione di citta
nuove sempre piu regolari. L'estrema
varieta dei modelli progettuali di invenzio-
ne tardomedievale non consente schema-
tiche e riduttive interpretazioni, anche per
la concorrenza di differenti componenti
culturali: ¢ evidente ad esempio I'apporto
cistercense alla progettazione delle basti-
des francesi (sec. XIII-XIV).

Citta nuove con grande piazza centrale
adibita a mercato (quadrata o rettangola-
re) vengono fondate a centinaia anche
nell’Europa centro-orientale soprattutto
per iniziativa dei flussi di emigrazione
tedesca a est dell’Elba; tipologie altamente
differenziate hanno invece i centri fondati
in Spagna e in Italia.

Sono comunque i comuni italiani che ini-
ziano la nuova fase degli interventi sulla
citta, mettendo in atto procedure e realiz-

zando progetti che costituiscono, di fatto, i
prodromi dell'urbanistica moderna. Si
tratta della apertura delle piazze comunali
(una delle prime & la piazza Maggiore di
Bologna, primi anni del ‘200), delle
espansioni urbane (fondamentale per la
dettagliata documentazione il piano di
Brescia del 1237), delle rettifiche e degli
sventramenti. Anche I'immagine comples-
siva della citta, che ormai si articola nelle
polarita periferiche dei conventi mendi-
canti, si evolve verso una figurativita pit
complessa, basata piuttosto sugli effetti
prospettici e scenografici interni che nella
forma perimetrale: fa eccezione I'adozio-
ne della figura dell’Aquila, assunta da
molte citta, tra XIII e XV secolo, come
emblema di una nostalgica riconoscibilitd
imperiale.

Prato (Toscana), Schema planimetrico con
la successione delle cinte difensive




a costruzione delle mura nella citta
omunale e signorile, tra la seconda

neta del XII e la fine del XIV secolo,
lev'essere interpretata, dal punto di vista
lella storia degli insediamenti, come fase
sianificatoria eminentemente civile.
le cinte murarie medievali, nel dare corpo
id intendimenti di riorganizzazione ed
‘ammodernamento” urbanistici che oscil-
ano tra il consolidamento e, all'opposto,
lespansione della citta, sono espressione
fell'inedita capacita dei governi cittadini
fi progettare ed intraprendere “grandi
lavori”, destinati a ripercuotersi incisiva-
mente sul sistema di relazioni che riflette e
struttura la vita dell'intera comunita.
i tratta di lavori resi possibili dalla capa-
tita, ancor prima politico-amministrativa
the tecnica, di applicare, da un lato, stru-
menti giuridici quali I'esproprio, che ren-
dono praticabili realizzazioni unificabili
sotto I'egida dell’opera pubblica, e, dal-
Ialtro, di mettere in campo decisive capa-
cita di mediazione - spesso esercitate con
l'apporto degli ordini religiosi - tra gli
interessi dei ceti mercantili e “popolari”,
veri protagonisti del rinnovamento urbano
medievale, e quelli della nobilta e delle
istituzioni ecclesiastiche secolari.
La prevalenza del dato progettuale civile
sulle istanze militari ¢ dimostrata, pur
nella evidente necessita di mettere in luce
Poriginalita e la peculiarita di ciascuna
situazione, dalla successione delle fasi di
formazione degli ampliamenti urbanistici,
che, in linea generale, precedono - attra-
verso il tracciamento delle strade, degli
isolati e la stessa edificazione delle case -
la costruzione delle mura.
Lo sviluppo delle cinte comunali italiane
tende a salvaguardare e confermare, salvo
i casi in cui l'opera sia preordinata alla
costruzione di una “citta nuova”, funzio-
nalmente ed espressivamente autonoma
rispetto all'insediamento antico
(Cremona, XIII sec.), la centralita geome-

La politica urbanistica e i grandi lavori

nei centri comunali.

Le mura, le piazze, i palazzi pubblici

Ugo Soragni
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La citta fondata sulla croce di strade
nella rappresentazione dei Gromatici
(Cod. Pal. Lat. 1564)

trica del preesistente centro cittadino
rispetto al complesso della citta come
determinato dalle nuove espansioni.

Nella quasi totalita dei casi I'ammoderna-
mento della citta antica & dunque ricondu-
cibile sotto il segno di un rigoroso mante-
nimento della centralita rappresentativa
dei luoghi pubblici (piazza, palazzo muni-
cipale, torre civica, etc.), mentre & pil
spesso nelle “rifondazioni” di centri mino-
ri che le parti di nuova progettazione
includono lo spostamento al proprio
interno degli spazi e degli edifici pubblici.
Il caso dell'ampliamento di Brescia
(1237) costituisce in assoluto uno dei ver-
tici della pianificazione urbanistica due-
centesca nei grandi centri comunali.

In tale circostanza sono resi espliciti ed
affrontati simultaneamente, con elevata
maturita tecnico-progettuale, gli aspetti

legati al collegamento tra vecchia e nuova
viabilita - che include il rapporto tra le
nuove strade e le porte della citta vecchia
- ed all'aggiornamento tecnico-formale
dell’andamento delle nuove strade, rigo-
rosamente rettilinee.

La ricostruzione dei sistemi di tracciamen-
to dell’espansione bresciana, apprezzabili
fin nei dettagli pi minuti nei documenti
sulle “terminazioni” delle nuove strade,
permette di cogliere la precoce afferma-
zione locale della strada rettilinea, desti-
nata ad affermarsi come vero e proprio
caposaldo dell'urbanistica europea.

La diffusione della strada dritta e la sua
assimilazione nella cultura urbana potran-
no dirsi compiute forse solo nella prima
meta del trecento, lasciando tuttavia ampi
spazi alla soprawivenza ed al perpetuarsi
di prassi tecniche improntate ad un’arre-
tratezza culturale, da cui discendono, alla
fine del secolo XIV, tracciati stradali curvi-
linei di estrazione duecentesca all'interno
di “lottizzazioni” rigorosamente moderne
(Soave, Marostica).

Nel caso degli assi rettilinei bresciani
siamo di fronte ad un modus operandi
rivelatore delle capacita del locale potere
pubblico di controllare I'attivita edificato-
ria che viene intrapresa successivamente
alle perimetrazioni dei lotti ed alla loro
vendita o cessione, contenendo al massi-
mo la ricordata tradizionale tendenza del
privato a delineare le pareti stradali, al di
1a della linea della corda tesa tra i vari
“termini”, seguendo linee curve.

La capacita di controllo geometrico dei
nuovi spazi urbani trova a Brescia, del
resto, un importantissimo e assai pili anti-
co precedente nella piazza del Mercato
Nuovo, costruita nella zona orientale della
citta quale centro funzionale e monumen-
tale di un piu vasto piano di urbanizzazio-
ne, concentrato in un’area che, pur com-
presa all'interno delle mura, risulta avere
una modesta densita di case.



La piazza, della quale si & conservato il
documento di misurazione (1174), imme-
diatamente successivo alla sua fondazione,
ha forma rettangolare e, per dimensioni
(ml 185x55) e precisione geometrica,
trova forse qualche paragonabile prece-
dente soltanto nelle piazze di Lodi (1158)
e della citta francese di Montauban
(1144), rispetto alle quali si distacca tut-
tavia per la chiarezza dell'impianto strada-
le, fondato non solo su accessi tangenziali
ai quattro lati ma su un chiaro attraversa-
mento stradale mediano, accuratamente
prefissato in pilt punti, che forma, con le
strade tangenti sui lati lunghi del rettango-
lo, un limpido impianto a “doppia croce”.
1l documento sulla piazza bresciana rico-
struisce ed elenca non solo le dimensioni
- lineari e di superficie - della piazza, ma
la stessa latitudo delle vie che su di essa
confluiscono, dimostrando quanto il rap-
porto tra piazza e strade sia fondamentale,
alla fine del XII secolo, per la progettazio-
ne di un grande piano edilizio e monu-
mentale.

Un dato di estremo interesse per una
prima valutazione della reciproca impor-
tanza tra le varie parti della citta rispetto al
centro ed alle zone di espansione esterne,
all'interno di un arco storico che parte
dalla prima meta del XIII secolo e si con-
clude forse nell’avanzato cinquecento, &
rawisabile nelle vicende insediative dei
conventi dei vari ordini religiosi.

Lo studio della competizione tra le varie
articolazioni dell‘universo mendicante”,
tesa ad occupare e controllare con le pro-
prie sedi - talvolta concordemente, talvol-
ta in forme apertamente concorrenziali -
le zone pit vicine alle sedi del potere
comunale o, all’opposto, quelle presumi-
bilmente piu interessate da un prossimo
sviluppo edilizio, da origine ad opportu-
nita interpretative del singolo fenomeno
cittadino che sono, talvolta, sostenute da
una rigorosa documentazione tecnica.
Tra queste documentazioni le piu esplicite
sono quelle che derivano dall’insorgenza
di conflitti; poicheé € in tali occasioni che &
frequentemente intrapresa, all'interno di
complesse vertenze giuridiche, la materia-
le misurazione della reciproca distanza.

1l caso della contrapposizione a Verona,
nel 1327, tra francescani e serviti, si con-
clude, dopo un laborioso processo davan-
ti ad un tribunale ecclesiastico, con una
misurazione, effettuata da un nutrito grup-
po di tecnici. Lo scopo & di controllare la
legittimita - rispetto alle norme apostoli-
che del 1265 e 1268, che fissano in 140
canne la distanza minima - della posizione
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scelta dai serviti per la costruzione del
loro convento rispetto alla preesistente
casa francescana di S. Fermo Maggiore. I
documenti ci permettono di entrare nel
vivo di un’operazione topografica tardo-
medievale applicata al contesto urbano,
che, proprio per tale ragione, costituisce
preciso riflesso delle contemporanee con-
suetudini in materia di tracciamento di
strade e piazze, di rettifiche viarie, di
costruzione ed ampliamento di edifici
monumentali.

Nel caso veronese ci troviamo di fronte
alla costruzione, minuziosamente trascrit-
ta nei documenti, con riporto di angoli e
di misure lineari, di una “poligonale aper-
ta” riportata su un disegno in scala, trac-
ciata con I'impiego di vari strumenti.

La diffusione e l'impiego di strumenti

Montagnana (Padova). Corrispondenza
omologica delle torri del perimetro fortificato
rispetto ad un “polo” centrale

topografici di differenti complessita ed
applicazione (corde, squadri agrimensori,
compassi, cerchi graduati, bussole, etc.),
ricorre frequentemente nei documenti di
eta medievale.

Una lettura comparata di questi documen-
i e delle rappresentazioni artistiche ricon-
ducibili alla citta e all'attivita di costruzio-
ne di edifici (quali miniature e bassorilie-
vi) permette di interpretare I'origine degli
andamenti “a spezzata” che caratterizzano
numerosi tessuti stradali cittadini, rispetto
ai quali una maggiore fluidita e regolarita



progettuale del tracciato in senso curvili-
neo coincidono con una ulteriore tappa di
awicinamento all’affermazione, concet-
tualmente ed “esteticamente” superiore,
della strada retta e dei modelli (croci,
bidenti, tridenti, etc.) da questa derivanti.
Queste tipologie di assetti stradali, nella
forma di veri e propri inserimenti moder-
ni da trasportare di peso nella citta “anti-
ca”, favoriranno, a cominciare dalle espe-
rienze fiorentine della fine del XII sec.,
una straordinaria accelerazione della
riflessione teorica sulla citta e sull'impor-
tanza della sua perfezione geometrica.

Si vedano in questa direzione le descrizio-
ni della citta “circolare”, servita da un
sistema di strade radiali rigorosamente
diritte, che troviamo per Milano e per
Firenze, rispettivamente con Galvano
Fiamma e Leonardo Bruni, entrambe della
prima meta del XIV sec.

Gli schemi d’impianto basati sulla croce di
strade e sulle sue varianti si trovano non
solo come ossatura, tanto espressiva
quanto geometrico-simbolica, di espe-
rienze di aggiornamento di citta esistenti,
ma, altrettanto incisivamente, come ele-
menti strutturanti nelle fondazioni due-
centesche di “citta nuove”. Il modello
della Crux viarum, di derivazione proba-
bilmente anglosassone (in numerose citta
inglesi I'incrocio & ulteriormente sottoli-
neato dalle “high crosses”, coincidenti

con architetture ad edicola sormontate da
una croce, poste al centro o lateralmente
all'intersezione), & impiegato con eccezio-
nale chiarezza a Cittadella (1220), fonda-
ta dai padovani: I'impianto stradale gene-
ra una lottizzazione regolare, che trova il
proprio limite in prossimita delle mura
circolari, evidenziando la difficolta di
coniugare la razionalita dei lotti e del con-
nesso tessuto stradale, con il superiore
ordine, fondato sulla perfezione espressi-
va e concettuale dell’organismo urbano
circolare.

Un rigoroso impianto cruciforme, circon-
dato invece da mura quadrangolari, si
trova nel castrum di Castelbaldo (1250).
A Montagnana, anch’essa nel padovano, il
perimetro delle mura (prima meta del XIV
sec.) coincide con un esagono, accostabi-
le agli schemi poligonali di alcune “basti-
des” francesi (Cologne, 1284).

Le irregolarita del poligono murato di
Montagnana - che rappresenta il risultato
di uno sviluppo articolato per fasi ben
definibili, dominato da una spettacolare
strada curvilinea centrale ad “arco infles-
s0” - trovano una loro “segreta” ricompo-
sizione nella corrispondenza geometrica
tra le congiungenti le torri omologhe delle
mura, passanti per un unico “polo” di
tracciamento, collocato presso la piazza.
Si tratta di un metodo che serve a mante-
nere il controllo e la reciproca corrispon-

Cittadella (Padova)

denza tra le varie parti della Forma urbis,
anche dove la regolarita della figura risul-
tante & compromessa da difficolta ed osta-
coli (preesistenze ineliminabili, rilievi col-
linari, resistenze all'esproprio di case e
terreni, etc.).

La piazza di Montagnana, originalmente
improntata dall'inserimento ““diagonale”
del duomo, rappresenta inoltre un raro
caso italiano di questo tipo di rapporto
chiesa-piazza, che appare generalmente
dominato dalla posizione “angolare” o
frontale della chiesa, ma che si rivela
molto frequente, invece, nell’Europa con-
tinentale (Lubecca, Friburgo).

Una sistematica verifica delle corrispon-
denze omologiche dei punti “forti” dei
perimetri dei centri fondati italiani, per-
metterebbe di verificare la generale diffu-
sione e permanenza nel tempo dei criteri
di  corrispondenza  dimostrati 2
Montagnana.

Esempi di questo rigore geometrico-pro-
gettuale si trovano nelle ristrutturazioni di
vecchi insediamenti databili all'ultima eta
signorile: nei centri scaligeri di Marostica
e Soave (1380 c.), I'avanzatezza dell'im-
pianto complessivo, fondato su lottizzazio-
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